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Nauja ES transporto infrastrukturos politika. Pagrindiniai
faktai

Kas yra ES infrastrukturos politika?

Transportas yra be galo svarbus Europos ekonomikai. Jei Europa neturés gero susisiekimo,
jos ekonomika negalés nei augti, nei klestéti. Naujoji ES infrastruktiros politika padés
sukurti 28 valstybes nares apimantj platy Europos transporto tinklg ir taip paskatins
ekonomikos augima ir konkurencinguma. Jg jgyvendinus bus sukurtos Ryty ir Vakary
jungtys, o dabartinis transporto infrastruktiry margumynas bus pakeistas vienu europiniu
tinklu.

Naujojoje ES infrastruktlros politikoje numatyta 2014-2020 m. laikotarpiu triskart
padidinti transportui skiriama ES finansavimg - iki 26 mird. eury. Be to, pagal Sig politikg
transporto sektoriui numatytos léSos bus daugiausia skiriamos grieztai apibréztam naujam
pagrindiniam tinklui. Pagrindiniu tinklu bus vykdoma vezimo veikla Europos bendrojoje
rinkoje. Suklirus pagrindinj tinklg bus pasalintos pralaidumo kliGtys, atnaujinta
infrastruktlra, o keleiviams bei jmonéms visoje ES supaprastintos tarpvalstybinés
transporto operacijos. Kad tinklas pradéty greiciau veikti, bus sukurti devyni pagrindiniai
transporto koridoriai, kurie suburs valstybes nares ir suinteresuotgsias Salis, taip pat
padés sutelkti ribotas |éSas ir pasiekti rezultaty.

Prie naujo pagrindinio tinklo TEN-T bus prijungtos tolesnés atSakos, kuriy marsrutai bus
sujungti su pagrindiniu tinklu regioniniu ir nacionaliniu lygmenimis. Norima palaipsniui
uztikrinti, kad iki 2050 m. didZioji dauguma Europos pilieciy ir jmoniy nuo minéty tolesniy
tinklo atSaky nebty nutole toliau nei 30 min. atstumu.

Naujuoju transporto tinklu bus uztikrinta, kad:

e keliauti bty saugiau ir bty maziau spisciy,
e kelionés blty sklandesnés ir trumpesnés.

Kodél Europai reikia naujos infrastrukturos politikos?

e Efektyvi ES Ukiné veikla nejsivaizduojama be transporto.
e Tki 2050 m. kroviniy veZzimo sektorius turéty iSaugti 80 proc., o keleiviy vezimo
sektorius — daugiau kaip 50 proc.
e Augimui bdtina prekyba, o prekybai - transportas. Tos Europos vietos, kuriose nebus
gero susisiekimo, negalés klestéti.
PraktiSkai yra penkios pagrindinés probleminés sritys, kuriose bitina imtis ES lygmens
priemoniy:
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trikstamos jungtys, visy pirma tarpvalstybinése atkarpose, yra pagrindiné Kkliutis,
varzanti laisvg prekiy ir keleiviy judéjimg valstybése narése, tarp valstybiy nariy,
taip pat tarp valstybiy nariy ir kaimyniniy valstybiu.

Gerokai skiriasi valstybiy nariy ir jas jungiancios infrastruktiiros kokybé ir galimybés
ja naudotis (pralaidumo kliGtys). Visy pirma privaloma gerinti Ryty ir Vakary
jungtis ir Siuo tikslu kurti naujg transporto infrastruktiirg ir (arba) atlikti turimos
infrastruktlros technine priezilirg, jg rekonstruoti ar modernizuoti.

Skirtingy transporto rasiy infrastruktira néra susieta. Daugelis Europos kroviniy
terminaly, keleiviy stocCiy, vidaus vandeny uosty, jlry uosty, oro uosty ir miesty
transporto mazgy néra pritaikyti daugiarGsio transporto jungtims uztikrinti. Siuose |
transporto sistemg integruotuose transporto mazguose triksta daugiarisiam
transportui pritaikyty pajégumy, todél nepakankamai iSnaudojami daugiardsio
transporto privalumai ir jo teikiamos galimybés salinti infrastruktlros pralaidumo
kligtis ir uztikrinti trikstamas jungtis.

Investicijos | transporto infrastruktirg turéty padéti siekti, kad transporto sektoriuje
Siltnamio efektg sukelianciy dujy iki 2050 m. bdty iSmetama 60 proc. maziau.

Valstybés narés tebetaiko skirtingas eksploatavimo taisykles ir reikalavimus, visy
pirma saveikumo uztikrinimo srityje, o tai labai svarbus veiksnys, lemiantis su
transporto infrastruktira susijusias klittis ir pralaidumo problemas.

ISsami informacija apie nauja ES infrastrukturos politika

Naujas pagrindinis tinklas skaiciais
Sukdrus pagrindinj tinklg:

e 94 pagrindiniai Europos uostai bus sujungti gelezinkeliais ir keliais;
e 38 svarbis oro uostai bus gelezinkeliais sujungti su dideliais miestais;
e 15000 km gelezinkelio bus atnaujinti, kad tapty greitojo gelezinkeliy transporto
linijomis;
e bus jgyvendinti 35 pralaidumo kliti¢iy mazinimo tarpvalstybiniai projektai.
Tai suteiks nauja ekonominj postumj bendrajai rinkai, nes naujuoju tinklu bus
uztikrinamas is tiesy laisvas prekiy ir asmeny judéjimas Europos Sajungoje.

Devyni nauji koridoriai
Svarbi naujy TEN-T gairiy naujové - devyni pagrindinio tinklo jgyvendinimo koridoriai. Jie
padés plétoti pagrindinj tinklg. Kiekvienas koridorius turi aprépti trijy rasiy transporta, tris
valstybes nares ir dvi tarpvalstybines atkarpas.

Siekiant suburti visas susijusias suinteresuotgsias Salis ir valstybes nares bus jsteigti
transporto koridoriy centrai. Koridoriaus centras - tai valdymo struktira, kurioje bus
parengti ir jgyvendinti koridoriaus plétros planai, kad galéty buti veiksmingai sujungti
visame koridoriuje atliekami darbai - vykdomi jvairiose valstybése narése ir esantys
skirtinguose jgyvendinimo etapuose. Pagrindinio tinklo svarbiausiy koridoriy centrams
pirmininkaus Europos koordinatoriai.



Pagrindinio tinklo koridoriai. Trumpas apibudinimas

Baltijos juros ir Adrijos juros koridorius yra vienas i$ svarbiausiy transeuropiniy
keliy ir gelezinkelio linijy. Jis jungia Baltijos jirg su Adrijos jlra, kirsdamas
pramonines vietoves - piety Lenkijg (Aukstutine Silezijq), Vieng ir Bratislava, rytinj
Alpiy regiong ir Siaurés Italija. Sis transporto koridorius susijes su svarbiais
gelezinkeliy projektais, tarp kuriy - Zemeringo pagrindinis tunelis ir Koralmo
gelezinkelio linija Austrijoje bei tarpvalstybinése Lenkijos, Cekijos ir Slovakijos
atkarpose.

Siaurés juros ir Baltijos jiros koridorius jungia Baltijos jiros rytinés pakrantes
uostus su Siaures juros uostais. Sis transporto koridorius sujungs Suomijg su Estija
kelto linija, o trys Baltijos Salys SiuolaikiSkomis keliy ir geleZinkeliy transporto
jungtimis bus sujungtos su Lenkija, Vokietija, Nyderlandais ir Belgija. Sis koridorius
tarp Oderio upés ir Vokietijos, Nyderlandy ir Flandrijos uosty taip pat apima vidaus
vandeny kelius, pavyzdziui, Mitelando kanalg. Svarbiausias projektas - ,Rail
Baltica": europinés vézés gelezinkelio linijos, jungiancios Taling, Ryga, Kaung ir
Siaurés ryty Lenkijg, tiesimas.

Vidurzemio jiuros koridorius jungia Iberijos pusiasalj su Vengrijos ir Ukrainos
pasieniu. Jis vingiuoja Ispanijos ir Pranclzijos VidurZzemio jlros pakrante, ryty
kryptimi kerta Alpes Siaurés Italijoje ir tolsta nuo Slovénijos ir Kroatijos Adrijos
juros pakrantés link Vengrijos. Sj koridoriy daugiausia sudaro keliai ir gelezinkeliai,
iSskyrus Po upe ir kai kuriuos kitus kanalus Siaurés Italijoje. Pagrindiniai
gelezinkelio projektai Siame koridoriuje - jungtis Lionas-Turinas ir atkarpa
Venecija-Liubliana.

Ryty / Rytinés Vidurzemio jiuros dalies koridorius jungia Siaurés, Baltijos,
Juodosios ir Vidurzemio jlry sasajas ir padeda optimaliau naudoti atitinkamus
uostus ir susijusius jary greitkelius. Sis transporto koridorius, | kurj jtrauktas Elbés
vidaus vandeny kelias, pagerins $iaurés Vokietijos, Cekijos, Panonijos regiono ir
pietryCiy Europos daugiarisio transporto jungtis. Jis driekiasi jlra nuo Graikijos iki
Kipro.

Skandinavijos ir Vidurzemio jiros koridorius - tai Europos ekonomikai itin
svarbi Siaurés ir piety asis. Driekdamasis Baltijos jira i§ Suomijos | Svedija, toliau
- per Vokietija, Alpes ir Italijg Sis koridorius jungia svarbiausius urbanistinius
centrus ir uostus Skandinavijos Salyse ir Siaurés Vokietijoje, kitas jo punktas -
pramoniniai intensyvios gamybos centrai piety Vokietijoje, Austrijoje ir Siaurés
Italijoje bei Italijos uostai ir Valeta. Svarbiausi projektai Siame koridoriuje -
Fémarno sasiaurio nuolatiné linija ir pagrindinis Brenerio tunelis, jskaitant patekimo
i juos kelius. Jis driekiasi jira i$ piety Italijos ir Sicilijos | Malta.

Reino ir Alpiy koridorius yra vienas judriausiy kroviniams vezti naudojamy
Europos keliy, jungiantis Roterdamo ir Antverpeno uostus Siaurés jiroje su Genuja
Vidurzemio jlros baseine. Jis kerta Sveicarijq ir jungia kai kuriuos pagrindinius
ekonomikos centrus Reino-Rdro ir Reino—Maino-Nekaro regionuose bei Milano
aglomeracijq S$iaurés Italijoje. Sis daugiarGsio transporto koridorius apima Reino
vidaus vandeny kelig. Svarbiausi projektai - tai pagrindiniai tuneliai (iS dalies jau
baigti) Sveicarijoje ir patekimo j juos keliai Vokietijoje ir Italijoje.

Atlanto koridorius jungia Iberijos pusiasalio vakarine dalj ir Havro bei Ruano
uostus su Paryziumi ir toliau driekiasi link Manheimo ir Strasbiro: jj sudaro
greitujy gelezinkeliy linijos ir lygiagreCios |prastos gelezinkeliy linijos, taip pat
Senos vidaus vandeny kelias. Siam koridoriui labai svarbus jiry aspektas.



« Siaurés jaros ir Vidurzemio juros koridorius driekiasi nuo Airijos ir Jungtinés
Karalystés Siaurinés dalies per Nyderlandus, Belgija ir Liuksemburgg link
VidurZzemio jlros piety Prancizijoje. Sio daugiarisio transporto koridoriaus, kurj
sudaro vidaus vandeny keliai Beneliukso Salyse ir Pranclzijoje, paskirtis yra ne tik
teikti geresnes daugiarisio transporto paslaugas tarp Siaurés jlros uosty, Maso,
Reino, Seldes, Senos, Sonos ir Ronos upiy baseiny bei Pajurio Foso ir Marselio
uosty, bet ir geriau sujungti Brity salas su zemynine Europa.

e Reino ir Dunojaus koridorius, kurio pagrindinis kelias - Maino ir Dunojaus
vandeny kelias, kirsdamas piety Vokietija jungia centrinius regionus aplink
Strasbirq ir Frankfurta su Viena, Bratislava, BudapesStu ir Juodaja jlra, o svarbi
atSaka veda iS Miuncheno | Prahg, Ziling, KoSice ir Ukrainos pasienj.

Devyni koridoriai - tai didelé pazanga planuojant transporto infrastruktirg. IS patirties
matyti, kad labai sunku koordinuotai jgyvendinti tarpvalstybinius ir kitus transporto
projektus skirtingose valstybése narése, o kurti skirtingas sistemas bei jungtis ir sudaryti
daugiau pralaidumo Kklit¢iy - labai lengva. Be to, projektai turi bati derinami
tarpvalstybiniu mastu, kad visos investicijos duoty daugiau naudos. Naujieji koridoriy
planai ir valdymo struktiros labai palengvins naujo pagrindinio tinklo kirima.

Visuotinis tinklas

Vadinamasis visuotinis transporto tinklas papildys pagrindinj tinklg regioniniu ir
nacionaliniu lygmenimis. Sis visuotinis tinklas yra neatsiejama TEN-T politikos dalis. Jj visy
pirma valdys pacios valstybés narés, o mazesné dalis finansavimo galés biti skirta pagal
Europos infrastruktiros tinkly priemone ir Zinoma regioninés politikos priemones. Tai
praktinis subsidiarumo pavyzdys. Norétume, kad palaipsniui iki 2050 m. bdty uztikrinta,
jog didzioji dauguma Europos pilieciy ir jmoniy nuo minéty tolesniy tinklo atSaky nebtty
nutole toliau nei 30 min. atstumu.

Naujosiose TEN-T gairése reikalavimai (taip pat ir su visuotiniu tinklu susije reikalavimai)
gerokai sukonkretinti, kad ilgainiui (iki 2050 m.) didelé dalis visuotinio tinklo atkarpy baty
sujungtos ir atitikty visiskai sgveikius ir veiksmingus standartus gelezinkeliy transporto,
elektra varomy automobiliy ir kity rdsiy transporto srityse.

ES finansavimas

Pagal Europos infrastruktiros tinkly priemone kitu 2014-2020 m. finansiniu laikotarpiu
transporto infrastruktdirai bus skirta 26 mird. eury - tai tris kartus virSija esamag
finansavima. 80-85 proc. Siy léSy bus naudojama remti:

e pirmenybinius projektus, susijusius su devyniais pagrindinio tinklo jgyvendinimo
koridoriais. Finansavimas bus skirtas ir keletui kity, sriciy projekty, kuriy vykdymas
ES lygmeniu labai padéty jgyvendinti pagrindinio tinklo projekta;

¢ finansuoti daugiausia su informacinémis technologijomis susijusius horizontaliuosius
projektus, pavyzdziui, SESAR (Bendro Europos dangaus oro eismo valdymo
sistemos technologijy dalis) arba ERTMS (Europos gelezinkeliy eismo valdymo
sistema), kurios turi buti naudojamos visuose pagrindiniuose transporto
koridoriuose. Tai itin svarbu, nes viena iS pagrindinio naujo tinklo naujoviy -
grieZtesnis reikalavimas sujungti transporto sistemas, t. y. investuoti | atitikties
pagrindiniams galiojantiems ES standartams (pavyzdziui, dél bendros geleZinkeliy
signalizacijos sistemos ERTMS) uztikrinimag. Jlry greitkeliy kiirimas — TEN-T jGrinis
aspektas — taip pat bus prioritetiné veikla.

Likusios IéSos gali biti skiriamos ad hoc projektams, jskaitant visuotinio tinklo projektus.



Apskaiciuota, kad 2014-2020 m. pagrindiniam tinklui reikés 250 mird. eury investicijy.
Komisija reguliariai skelbs kvietimus teikti paraiskas, kad tik geriausi projektai, kuriems
skiriamas ES finansavimas turéty didZiausig pridétine verte, gauty ES finansavima. 2014-
2020 m. laikotarpiu pagal Europos infrastruktiros tinkly priemone transportui skiriamas
ES finansavimas patrigubinamas iki 26 mlrd. eury. Daugiausia transporto sektoriui
numatyty IéSy bus skiriama grieztai apibréztam pagrindiniam tinklui.

Apskritai pagal Europos infrastruktiros tinkly priemone bus finansuojama ES prioritetiné
infrastruktlira transporto, energetikos ir skaitmeninio placiajuoscio rysio srityje. Pagal Sig
priemone bus remiama pagrindiné infrastruktira, bitina bendrosios rinkos veikimui.
Priemonei 2014-2020 m. laikotarpiu numatyta bendra 33,242 mird. eury suma, is$ kurios
26,250 mird. eury bus skirta transportui, o i$ jy 11,305 mird. eury numatyta su transporto
infrastruktlira susijusioms investicijoms valstybése narése, kurios turi teise gauti Sias
investicijas pagal Sanglaudos fondo nuostatas.

Ka tai reiskia Ryty ir Vakary jungtims?

Per pastaruosius 20 mety padaryta didelé pazanga, kad Vakary ir Ryty Europa bty geriau
sujungtos ir tapty patogesnés keliauti. Ryty-Vakary jungtys, kuriy nebuvo sukurta arba
kuriy i$ dalies triko, arba kurios buvo susietos tik su tam tikromis transporto rGsimis,
dabar jtrauktos | naujg TEN-T tinkla.

TaCiau pacioje Europos Sajungoje gerokai skiriasi valstybes nares jungiancios
infrastruktliros (ir paciose valstybése narése veikiancios infrastruktiros) kokybé ir
galimybés ja naudotis (pralaidumo klittys). Visy pirma bdtina gerinti Ryty ir Vakary
jungtis ir Siuo tikslu kurti naujg transporto infrastruktlirg ir (arba) atlikti turimos
infrastruktliros technine priezilirg, jg rekonstruoti ar modernizuoti.

Dabar daugiau démesio skiriama nebe pavieniams projektams, o i$ strateginiy transporto
koridoriy sudaryto pagrindinio tinklo kdrimui, kuris sujungs Rytus ir Vakarus bei visus
didZiulés geografinés teritorijos kampelius — nuo Portugalijos iki Suomijos, nuo Skotijos
pakrantés iki Juodosios juros kranty.

Ryty ir Vakary jungtys yra pagrindinis naujosios ES infrastruktiros politikos prioritetas.

Bent 11,3 mird. eury numatyta skirti sanglaudos Salims. Taip siekiama suteikti papildomos
paramos investicijoms | svarbiausias Ryty ir Vakary jungtis.

Pagrindinis tinklas bus kuriamas diegiant devynis koridorius. Kiekvienas pagrindinio tinklo
koridorius turi apimti trijy rdsiy transporta, tris valstybes nares ir dvi tarpvalstybines
atkarpas.

IS devyniy pagrindinio tinklo koridoriy septyni i$ tikryjy svarbilis Ryty-Vakary jungtims:
Baltijos jiros ir Adrijos jiros, Siaurés jiros ir Baltijos jiros, Vidurzemio jdros, Ryty /
Rytinés Vidurzemio jiros dalies, Atlanto, Siaurés jiros ir Vidurzemio jiros, Reino ir
Dunojaus. Praktiskai dabar galime matyti, kad ateityje koridoriai su daugiarisio transporto
jungtimis drieksis i$ ryty | vakarus, i$ geografiskai nutolusiy regiony link ES centro.

Keletas pavyzdziy, iliustruojanciy Sig padét;.

e Anksciau nebuvo numatyta prioritetinio projekto Lenkijai ir Vokietijai sujungti. Dabar
pagrindiniame tinkle yra trys jungtys (Scecinas-Berlynas, VarSuva-Berlynas ir
Drezdenas-Vroclavas). Jungtis VarSuva-Berlynas taip pat patenka | Siaurés jaros ir
Baltijos jlros koridoriy, kuris jungia Roterdamg su Talinu.

e Nebuvo prioritetinio projekto, kurj jgyvendinus Vokietijos uostai bity sujungti su
Vidurio Europos $alimis (Vengrija, Cekija, Slovakija, Bulgarija, Rumunija). Dabar $i
jungtis numatyta Ryty / Rytinés Vidurzemio jlros dalies koridoriuje.



e Slovakija ir Cekija nebuvo deramai sujungtos su piety Vokietija. Dabar dvi
pagrindinio tinklo jungtys (Praha-Niurnbergas-Frankfurtas ir Praha-Miunchenas-
Stutgartas) patenka | Reino ir Dunojaus koridoriy.

® Pats Dunojaus projektas buvo prioritetinis, bet tik vidaus vandeny keliy atzvilgiu.
Dabar Reino ir Dunojaus koridorius ne tik apims Dunojy, bet ir geriau jj sujungs su
kitais vidaus vandeny keliais (Reinu), be to, juo bus nutiesti gelezinkeliai ir keliai,

kuriais Vidurio Europa bus sujungta su Vokietija ir Prancizija.

Kaip pasirinkti pagrindinio tinklo projektai?

Pagrindinis atrankos principas - kiekviena Salis turi turéti prieiga prie patikimo pagrindinio
Europos transporto tinklo, kuris uztikrinty laisvq asmeny ir prekiy judéjima. Prie Sio tinklo
prisijungs visos Europos salys.

Projekty, kurie laikomi kito finansinio laikotarpio (2014-2020 m) ES finansavimo
prioritetais, sarasas pateikiamas Siame dokumente (NUORODA Europos susisiekimo
reglamento priedas - zr. Sio informacinio pranesimo priedq).

Siems projektams 2014-2020 m. gali biti skiriamas ES transporto srities finansavimas,
nes jie:
e atitinka metodinius kriterijus, kuriais grindZiamas pagrindinis tinklas (Zr. toliau
pateiktg informacija apie metodika ir kriterijus),
e turi didele ES pridétine verte,
e gali buti jgyvendinti 2014-2020 m.

Valstybés narés turés Komisijai pateikti iSsamius pasidalymus, kuriais remiantis bus
skiriamos léSos. Tai turéty bati padaryta 2014 m. pradzioje. Konkreti projektams skirty ES
&Sy suma taip pat priklausys nuo to, kokie bus nacionaliniai pasitlymai. Europos Sgjungos
inasas | pagrindiniy transporto infrastruktlry plétrg vidutiniSkai sudarys apie 20 proc.
investiciniy iSlaidy bet kuriuo 7 mety biudzetiniu laikotarpiu. Parama individualiems
tyrimams gali siekti 50 proc., o tarpvalstybiniy projekty tyrimams ir statybos darbams -
40 proc. Kitas l|éSas skirs valstybés narés, regioninés institucijos ir galblt privatds
investuotojai. Kalbant apie bent 11,3 mlrd. eury suma, kuri bus skirta valstybéms naréms,
turindioms teise gauti parama iS Sanglaudos fondo, bendro finansavimo norma gali siekti
net iki 85 proc.

Kokie grieztesni reikalavimai taikomi pagrindiniam tinklui?
Projektai, kuriems bus skiriamas su pagrindiniu tinklu susijes finansavimas, turés atitikti
grieztus techninius reikalavimus, kurie turés biti taikomi.

Tikslinga, kad ypac¢ pagrindinio tinklo atveju techniniai reikalavimai bity saveikis visame
tinkle. Pavyzdziui, tai reiskia, kad ERTMS (Europos gelezinkeliy eismo valdymo sistema) —
pagrindinés ITS sistemos, naudojamos traukiniams valdyti, baty taikomos visur. Be to,
keliy eismo saugos standartai (tuneliy saugos reikalavimai ir keliy eismo saugos
reikalavimai) turi biti taikomi visame tinkle, o ITS (intelektinés transporto sistemos)
technologijos turi badti suderintos. Be to, jei ruoSiamasi sukurti elektriniy transporto
priemoniy jkrovimo punkty infrastruktiirg, savaime suprantama, kad ji turi atitikti bendrus
standartus, nes automobiliai turés naudoti tg infrastruktiirg visame tinkle.



IS kur bus gauti 250 mird. eury, kuriy reikia pagrindiniam
tinklui?

Pagal daugiametés finansinés programos Europos infrastruktiros tinkly priemone
transportui skirti 31,7 mird. eury taps ,parengiamojo etapo kapitalu“, padésianciu skatinti
tolesnes valstybiy nariy investicijas, kad budty baigtos diegti sudétingos tarpvalstybines
jungtys, kurios kitu atveju galbtt nebity diegiamos.

TEN-T finansavimas turi labai stipry sverto poveikj. IS pastaryjy mety patirties matyti, kad
1 milijonas Europos lygmeniu isleisty eury paskatins valstybes nares investuoti 5 min.
eury, o privatyjj sektoriy - 20 min. eury.

Prie Siy dél sverto poveikio gauty |éSy dabar gali biti pridétos naujos privaciojo sektoriaus
IéSos, gaunamos pagal novatoriskas finansavimo priemones, pavyzdziui, iS projekty
obligaciju.

Bendro finansavimo esmeé. Kiek pinigy skiria valstybés narés ir
kiek - ES?

Transporto infrastruktiirai reikia didziuliy investicijy, ir didele jy dalj visuomet skirs
valstybés narés. Europos uzdavinys investicijy ir koordinavimo srityse — suteikti pridétinés
vertés Salinant sudétingas pralaidumo klidtis, diegiant trikstamas jungtis ir remiant tikro
Europos transporto tinklo kdrima.

Paprastai TEN-T pagrindinio tinklo projekty ES bendro finansavimo dalis bus:

e iki 50 proc. ES bendro finansavimo tyrimams;

e iki 20 proc. darbams (pavyzdziui, tiriamieji darbai svarbiame tunelyje).

e Yra tam tikry galimybiy skirti daugiau bendro finansavimo |éSy tarpvalstybiniams
gelezinkeliy ir vidaus vandeny keliy jungdiy projektams (iki 40 proc.). .

e Kai kuriems ITS projektams, pavyzdziui, ERTMS, gali biti skirta daugiau bendro
finansavimo léSy - iki 50 proc. - siekiant padéti valstybéms naréms pereiti prie
tokiy sistemu.

Kaip naujuoju TEN-T siekiama aplinkos tiksly?

TEN-T - svarbi transporto politikos priemoné siekiant bendro tikslo iki 2050 m. 60 proc.
sumazinti transporto sektoriuje iSmetamy terSaly kiekj (zr. 2011 m. paskelbtg baltajq
knyga ,Transportas 2050"). IS esmés TEN-T tinklas - tai daugiardsio transporto tinklas,
kuriuo siekiama sudaryti salygas didele keleiviy ir kroviniy dalj vezti ne keliais, o
gelezinkeliais ir kity rdsiy transportu. Visi TEN-T projektai pirmiausia turi biti grieztai
jvertinti poveikio aplinkai pozilriu, kad jiems bty galima skirti ES |éSy. Tam jie privalo
atitikti visus ES aplinkos teisés aktais nustatytus planavimo ir tvarumo reikalavimus.

Pagrindiniai TEN-T politikos faktai

Transeuropiniy tinkly politikos tikslas - sukurti transporto infrastruktirg bei jungtis, kurios
sustiprinty bendraja rinkg, uztikrinti laisvg prekiy ir Zzmoniy judéjima ir remti ekonomikos
augima, darbo viety kiirimg bei ES konkurencinguma. Ankscéiau Europos transporto
sistemos buvo kuriamos daugiausia nacionaliniu pagrindu. Todél transporto jungciy
pasieniuose arba pagrindiniuose koridoriuose nebuvo arba jos buvo prastos. Silpnos
transporto linijy jungtys trukdo augti ekonomikai. Nuo XX a. devintojo deSimtmecio pagal
TEN-T politikg ES 1&éSos buvo skiriamos pagrindiniams Europos infrastruktiros projektams
plétoti. Esama daugelio reikSmingy sékmeés pavyzdziy. Taciau ypac atsizvelgiant |
sudétingg dabartinj finansinj laikotarpj, bitina perskirstyti ES transporto srities lésas, jas
nukreipiant | tas sritis, kuriose bty gauta didzZiausia pridétiné verté, kad bity galima
sukurti patikima pagrindinj Europos tinkla.



